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*(...) y cuando llegamos a la gran plaza, que se dice el Tateluico,
como no hablamos visto tal cosa, quedamos admirados de la muttitud de .
gente y mercaderias que en elig habla y del gran concierto y regimiento que -
en todo tenian; y los principales que iban con nosotros nos o iban
mostrando: cada género de mercancias estaban por si, y tenlan situados y
seflalados sus asientos. Comencemos por los mercaderes de oro y plata y
pledras ricas, y plumas y mantas y cosas labradas, y otras mercaderias,
esclavos y esclavas: digo que tralan tantos a vender a aquella gran plaza
como traen los portugueses los negros de Guinea, e tralan los atados en
unas varas largas, con collares a los pescuezos porgue no se les huyesen,
y otros defaban sueltos. Luego estaban otros mercaderes que vendian
ropa mas basta, e algoddn, e otras cosas de hilo torcido, y cacaguateros
Que vendian cacao; y desta manera estaban cuanios géneros de mercaderias
hay en toda la Nueva-Espalia, puesto que por su concierto, de la manera
Que hay en mi tierra, que es Medina del Campo, donde se hacen las ferias,
Que en cada calle estan sus mercaderias por si, asl estaban en esta gran
plaza; y los que vendian mantas de henequén y sogas, y cotaras, que son
los zapatos que calzan, y hacen de henequén y raices muy dulces cocidas,
y otras zarrabusterias que sacan del mismo 4rbol; todo estaba a una parte
de la plaza en su lugar seflalado; y cueros de tigres, de leones y de nutrias,
y de venados y de otras alimafias, e tejones e galos monteses, dellos
adobados y otras sin adobar. Estaban en otra parte otros generos de cosas
@ mercaderfas. Pasemos adelante, y digamos de los que vend/an frisoles y
chia y olras legumbres e yerbas, a otra parte. Vamos a los que vendian
gallinas, galios de papada, conejos, liebres, venados y andones, pemillos y
ofras deste arte, a su parte de la plaza. Digamos de las fruteras, de las que
vendian cosas cocldas, mazamorreras y malcocinado; y también a su parte,
puesto todo por si. Vamos a los que vendian lefia ocote e otras cosas
desta manera"." (Dlaz del Castillo, 1975: 292)

Las rutas de los pochtecas cubrieron toda Meso-
ameénca, creando colonias y puestos militares aztecas
€0 todo ese temitorio, influyendo en sus ciudades, su
amuilectura y sus tradiciones y desde luego Chiapas
no fue ia excepcion, adoptandose la costumbre de
establecer los mercados locales bajo el cobijo de las
grandes pochotas y este es el caso de Tuxtla Gutiérrez,
donde su mercado estuvo en funciones, desde las
épocas prehispanicas y hasta la segunda mitad del Siglo
XIX, a la sombra de una frondosa Ceiba bajo alrededor
de la cual se desarrolio la traza urbana de la localidad
en la época colonial.
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El original de este plano del parque de Tuxtla en 1815 se conser-
va en el Archivo Histérico Diocesano de San Cristébal de Las Casas y
es el documento grafico mas antiguo que hasta el momento se ha loca-
lizado sobre detalles urbanos de la época colonial de la actual Tuxtia
Gutiérrez.

La costurpbre prehispanica de aprovechar la sombra de las frondosas
ceibas para el mercado, se continué en Tuxtla durante la época colonial,
utilizando un gigantesco ejemplar de estos érboles que se encontraba
ubicado en la Plaza Central, hasta que en 1871, el Gobemador del Estado,
Gral. Pantaleén Dominguez, dio las instrucciones para que esa Ceiba fuera
talada, alegando como razones que aunque durante el dia proveia de una
agradable sombra, por la noche se convertia en un lugar muy oScuro y
peligroso para los transedntes y que ademas podia servir de parapeto a las
fuerzas de don Eutimio Yafiez que en esos dias amenazaba la ciudad
(Sdnchez, 1989: 114).

Simbologia

Traza Urbana =@ Emmita del Caivario

[E Plaza Central Gran Ceiba
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Fernando Castafdén, nacié en Tuxtla
Gutiérez of 18 de agosio de 1902 y faliecid
en [a misma ciudad of 28 de agosto de 1950.
Fue catedritico en las escuelas de nivel
medio superior del Estado: ICACH,
Prevocacional y Normal Rural y jefe del
departamento de Accidén Cultural y
Proteccidn Indigena de Chiapas, director
de la Bibloteca Plblica del Estado, director
del Museo Regional de Tuxtia y director de
Accion Clvica y Bellas Artes.

Investigd la histocia y geografia de Chiapas
y escribid varios lbros af respecto y diversos
articulos periodisticos en diarios locales y
naclonales y formé una hemeroleca
importante que dond al Estado

Fue miembro de la Socledad de Geografia y
Estadistica de la RepUblica Mexicana,
fundador de Aleneo de Ciencias y Artes de
Chipas, primer Cronista de la Cludad de Tux-
e Gutlérrez y como justa valoracion de su
obra , en a0 de 1951 recibid el primer Pramio
Chiapas. (Melanes, 1998° 146)
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Este mercado ha sido descrito por el historiador Ferando Castafion
de la siguiente manera:

“Era este nuevo mercado una especie de kiosco circular de 80 metros,
que encerraba la fuente pablicd, techado con 228 laminas de zine que lo
sostenian 48 columnas lo que dio lugar a que el pueblo lo Hamara el Cien
Pies™. En el interior se acondicionaban 185 locatarias, amén de las que
ocupaban toda la banqueta del perimetro”.

(Castandn, 1992 B:24)

A la descripcion anterior habria que agregar que la corona de la
techumbre estaba forrada con lona pintada al 6leo y que la estructura que
la sostenia era de madera, sin embargo, para 1893, tan solo un afio después
de la construccién del mercado "Cien Pies”, esta lona y las laminas de
zinc ya se encontraban en mal estado, segn nos da a conocer Don José
|. Cano en su informe como Presidente Municipal correspondiente a ese
afio, manifestando que era necesario sustituirias por hierro laminado para
evitar que las aguas destruyeran el maderamen. (Cano, 1874:17)

Considerando que este mercado mas que circular era octogonal
y tomando en cuenta que Castafién nos dice que era “una especie de
kiosco circular de 80 metros”, refiriéndose seguramente al perimetro
del inmueble, como se confirma con el analisis gréafico de la fotografia y
tomando como base la escala humana, se desprende que el area
correspondiente para este mercado debié ser de 480 mts?
aproximadamente y su altura en el frente de 4 mts.

Castaiion nos indica que dentro del “Cien Pies” expendian sus produc-
tos 185 locatarias y que ademds, en su interior se conservaba ia fuente de
la Plaza Central, sin embargo nada nos dice acerca del tipo de instalaciones
con las que contaba este mercado a pesar de que por lo dicho en elinforme
de don Matias Malpica de 1892 nos dice que era "comodo y decente”,
especialmente si lo comparamos con el piso de tierra a la sombra de los
cuatro arboles de zapote prieto a los que este mercado venia a sustituir.

Con la informacién que nos da
Fernando Castafién y los datos
obtenidos del analisis grafico del
“Cien Pies", es posible determinar
que cada una de las 185 locatarias
contaba con escasos 2.60 m¥, o
que significa que la mayoria de estas
personas vendian sus productos en
el piso 0 en puestos provisionales
sin ningan tipo de instalaciones fijas
y definitivas.

En el aflo de 1859, Charles
Brasseur realizé un viaje por el istmo
de Tehuantepec y nos dejé su
testimonio acerca de cdmo era el
mercado de Tehuantepec, el cual
gebid tener muchas similitudes con
&l “Cien Pies™.

P = Perimetr
L = Lado

‘@ = apotema







Los Recintos del Comercio de la Plaza de Armas

Ademas del mercado “El Cien Pies”, también se daba la funcién comercial,
alrededor de la Plaza Centrgl o Plaza de Armas donde se ubicaban las .
e principales negociaciones de Tuxtla regenteadas directamente por sus
e e ey PrOPietarios y asi, al lado oriente se localizaba el Portal de los Agachados
comim d s vecinos y Comarcanos y donde se  CON los comercios de Isaac Burguete, Manuel Araujo, Urbano Coutifio,
awietran a3 fwvias. s mercados y festas piticas  Isabel Carrillo y Esteban Trinidad.

{Ockanc Uno, 1989 shj Enseguida estaba un edificio de dos plantas con espaciosos portales
al frente, que habia sido Presidencia Municipal y cambiada su funcién a
Palacio de Gobiemo en virtud de que en el afto de 1892 se mudaron los
Poderes del Estado a Tuxtia Gutiérrez, ocupando las oficinas de la planta
alta del inmueble. También se encontraba en este mismo edificio la Jefatura
Politica, los Juzgados, una escuela, las camicerias de la localidad y un
almacén de desechos.

B Fabeica de cigarros La Vencedora
O Casas de N3 lenilas’ Cueto, Cal y Mayor y Palacios

Cowguin e s dane comeeil oo 1 Flaza de Armas de Tertla Guoerrez oo 1837
r—m&m..mm 1952, Turtla Gutibvms, pp. 57\
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Finalizaban los comercios del centro de la ciudad en la esquina
suroeste, después de la plaza, donde se localizaba el Portaly la fabricade
cigarros La Vencedora de Pedro del Cueto. Dentro de esta ultima propiedad
estaban localizadas las residencias de las prominentes familias de esa
época, del Cueto, Palacios y Cal y Mayor.

Completaban la estructura comercial las tiendas cercanas a laPlaza
(Corregir y agregar la otra cigarrera) propiedades de Luis Maldonado y
La Colmena. (Castalion, 1992 B: 22)

1,Comercio del Lado Posiente

2.Propiedad del Custo.

3 Aameda

dgesia de San Marcos.

S Para de Armas
M "FI BT

También se daba el expendio de productos pecuarios y mercaderias
en las casas cercanas a la Plaza Central, cuyas propiedades pertenecian
alas familias acomodadas de Tuxtia como ias mencionadas en el parrafo
antenor y que genera ranchos cercanos a la ciudad.

Se co @ I estructura comercial de Tuxtla Gufiérrez con las

Slaza Central. como la fabrica de cigarros Las Dos
> Sanchez. localizada en la Av. De la Repdblica
y Calle Las Casas (actual 3* Oriente) y la tienda mixta
imena de Don Luis Maldonado que estaba situada en la Av. México
@ 1* Avenida Sur) y en cuya casa habia un local con vista a la calle
eS8 reur  jugar “paco” los seflores mas distinguidos de |a sociedad
s como Don José M* Palacios Zenteno, Don Antonio Rancé, Don

~ CwoFamers, Don José Inés Cano y otros mas. (Castandn, 1992 B: 22)
- La constante pirateria en los mares durante los Siglos XVIl y XVIlI,
" @ficultaba el intercambio de las mercancias con el viejo mundo y esto
ongind que Ias naves se organizaran en flotas que venian bien protegidas y
amibaban a los puertos en fechas fijas, aumentando por un lado el comercio
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Ubicacién geografica «
San Cristébal de Las Casas se encuentra localizada en

el centro del estado de Chiapas, en la region fisiogréfica
conocxda como Altiplanicie de Chiapas (Millenied, 1957:
23) @ 16" 45, de Iatitud norte y 92°; de longitud oeste, a
una altura de 2227 msnm, con 1,186.8 mm. de
precipitaciéon pluvial anual y un clima c(w) de la
glasificacion de Kdppen-Garcia, correspondiente al
tempiado subhumedo, con lluvias de verano y con 14.4
*C de temperatura promedio anual (INEGI; 1974, 7,11).

Durante su recomido por el Valle de Jovel, donde
se encuentra localizada la cludad de San Cristébal de
Las Casas, el Rio Amarillo recoge las aguas de los
arroyos Chamula y Huitepec por el poniente y del Rio
Fogélico por el oriente y para encontrar su salida por
el Sumidero, estos rios debieron excavar una coladera
en la parte mas baja de la depresidén, dado que el
seno telurico donde se localiza este valle no es una
cuenca fluvial, sino un hundimiento provocado por
fracturas (Helbig I, 1975: 125).

La dificultad para el drenaje de las aguas
pluviales a traido como consecuencia que la ciudad
haya sufrido innumerables inundaciones a través de
su historia, siendo la de 1592 la primera que se tiene
documentada (Aubry, 1991: 26) y la Gltima fue en
1973 (Jiménez, 1978: 43), después de la cudl se

cuaies ha quedado resueito @l probliema.

El Vaile de Jove! se encuentra rodeado de
importantes cerros como & Moxviguil al norte con
2,300 msnm. donde Frans Blom en 1852 y CW.
Weiant en 1953, hicieron imporiantes excavaciones
y estudios arqueolégicos en lo que fue el centro civico-
ceremonial mas importante de la zona.
correspondiendo al final del periodo clasico tardio, el
momento de mayor auge de este sitio (Lee, 1984
157), sin embargo, no hay evidencias de que este u
otro de los sitios arqueoldgicos del Valle de Jovel o
sus alrededores, estuviera poblado a |a llegada de
los espafioles en 1524 (Vos, 1986: 9).

Con caracter volcanico estan al sur el

Ecatepec con 2.400 msnm, al poniente el Hultepec

mZM"W‘W*

de la ciudad sm.
y Y . Sesominado Ciudad Real. En la actualidad se le ha

msnm (Weber, 1“‘:”{8 S
En la parte oc :

localizan algunas elew:
50 y 80 metros aproximad: *
las principales son el c«moh_, =)
Cerrillo, Guadalupe y Santa Cruz
ciudad es bastante plana y m‘m
moderada de norte a sur y de onente 3 poniente,
a excepcion de los asentamientos periféricos
recientes que se localizan en el piemonte y laderas
de los cerros que circundan al valle.

Fundacién
El origen histdrico de la ciudad se remonta a los pimeros
afos de la conquista de la Nueva Espafia, cuarngo en ia
primavera de 1524, por 6rdenes de Hernén Cortés llego
al Valle de Jovel 0 Hueyzacatian, el capitén Luis Marin
pero a decir de Bemal Diaz del Castillo:

“asentamos nuestros reales junto a un rio, en
donde esta ahora Ciudad Real, pero después de
enfrentamientos con los tzotziles de Chamula y
Huixtan, donde safieron vencedores las huestes
de Marin, decidimos regresar a la sede en la Villa
def Espliritu Santo hoy Coatzacoalcos™ , (Diaz
del Castillo, 1975: 602-617).

Es en 1528, cuando llega a tierras chiapanecas
el capitdan Diego de Mazariegos con su ejército formado
por espaioles, mexicas y tlaxcaltecas por el encargo de
Alonso de Estrada para entonces Gobemadorde la Nueva
Espaiia. Mazariegos funda el 5 de marzo de 1528 |a Villa
Real de Chiapa (Chiapa de Corzo), en una de las mamenes
del rio que hoy se conoce como Grijalva. Pero unos dias
después decide trasladar |a Villa Real de Chiapa al valle;

“gue los indios laman Gueyzacatian, para que
en ella concurrieran las calidades necesarias
para la salud de fos pobladores y para ef servicio
y sustentacion de todos, y en comarca més
conveniente para tener la tierra en paz y
s0siego. y que los naturales fuesen mas
sojuzgado al servicio de Dios nuestro seffory
&l dominio y servidumbre de sus majestades”;
Trasiado que s& Bevd a cabo el 31 de marzo de
1528 (Remesai |, 1988:409)

£131 0= marzo de 1528, Diego de Mazariegos
funda Villa Real como un asentamiento reservado
para los espafoles en 1529 Juan Enrique Guzman,
Alcaide Mayor de la Audiencia de México, cambia
arbiiraniamente &l nombre de Villa Real por el de
Villaviciosa, nombre que durd dos afos, ya que
postenomments fue nombrada Villa de San Cristébal
@& los Llanos, aunque slete aflos mas tarde, en
cédula fechada el 7 de julio de 1536, el pueblo es

agregado #f apeliido del obispo protector de los indios,
Fray Bartolomé de Las Casas’, por lo que se llama
San Cristobal de Las Casas.

Los primeros pobladores hicieron la traza: el
cordel dividio a peonias para los soldados de a pié, y a
caballerias para los de a caballo, formando las primeras
cuadras separadas por una docena de calles tales
como del sol, de 1a luna, de comitlan, de zinacatlan,
de la fuente, del rio, de santiago, del pefiol, de la laguna,
de la ciénaga, de la carrera y la bien nombrada calle
nueva. Entre los fundadores, algunos entendian de lanza
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cos, que han casi inmutables a lo fargo del
proceso histérico de la Estos elementos caracte-
risticos y caracterizadores son materializaciones que la
sociedad ha efectuado como una manifestacion cultural.

Es evidente que la dinamica transformadora, motiva-
da por factores sociales o naturales, trae consigo cam-
bios sustanciales en las caracteristicas arquitecténicas
de las viviendas y que estos repercuten en [a calidad de
vida, la imagen urbana y la pérdida de identidad de los
habitantes del centro hist6rico. Ante ello, surge la necesi-
dad de conocer las caracteristicas que han definido du-
rante aios el entomo social y edificado, en el cual se
desamolla una serie de actividades que identifican a una
sociedad. En este sentido, la tipologia arquitectonica es
un elemento caracterizador de un grupo social.

Ante esos inevitables cambios que sufre el patrimonio
cultural urbano y arquitectonico de Chiapa de Corzo, se
plantea la necesidad de inventariar los elementos arqui-
tecténicos tipoldgicos de las viviendas del centro histén-
co para que, por un lado, se conozca la situacion actual
en cuanto a la degradacion de ia imagen urbana y, por
otro, se propongan proyectos de intervencion adecuados,
tanto arquitectonicos como de caracter urbano.

De acuerdo al sondeo efectuado en las viviendas tra-
dicionales se identificaron, basados en el andlisis espa-
Gal res tipos. ilblm. criolla y mestiza,* siendo esta
A continuacion, se describe en

corespondiente.

trevisias realizadas a los albafilles, Julio Rincdn Ra-
mos y José Lopez Lopez. onginanics de ia comunidad™ .

1. La vivienda vernacula

Si nos referimos al término vernaculo, en el sentido
etimolégico, nos significa que es originario u oriundo
de un lugar determinado, sin embargo, cuando el adje-
tivo es aplicado a la arquitectura, se designa a aque-
lios espacios producidos con materiales de la region. .

W con m recursos do la ecologia. La que se

g Bamysmé
Tomas en la umadﬁﬁmmm

los indigenas, en la concepcion de vivienda, respon-
den histéricamente al origen de la ciudad como ya lo
hemos remamado alo largo del texto.

Andlisis tipolégico de la vivienda vem‘cula

En el andlisis espacial efectuado en las plantas arqui-
tecténicas de la vivienda vemécula, se determind que la
tipologia es cominmente rectangular, su concepcion
corresponde a un nicleo en donde el espacio es utiliza-
do principalmente como estancia y dormitorio. Este
espacio carece de ventanas y consta de dos puertas;
una de acceso a la calle y otra ubicada con direccién al
patio. Las dimensiones de la vivienda, generalmente,
corresponden a 4 mts. de ancho por 6 mis. delargo.En
el sentido longitudinal, se forma el paramento de la ca-
lie, ya que estos 6 mts. son el ancho de los tefrenos.

. Cuando los terrenos son mas grandes que los regis-
trados anteriormente, el sembrado de |a vivienda se rea-
liza en una extremo del lote. El espacio “nucleo” en su
gran mayoria presenta éreas adosadas que no Son par-
te de su estructura, sino que presenta estructuras inde-
pendientes en donde, generalmente, se ubica el fogon
o la estufa, ya que en algunas ocasiones encontramos
que estos espacios son también destinados a dormito-
rios. Por (itimo, los servicios sanitarios son areas inde-
pendientes ubicados fuera de este nicleo (figura 1).

PLANTA ARQUITECTONICA
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formando anchos de muros de 40 0 60 cms,, respectiva-
mente. El pegue de los adobes se hacia con la misma
arcilla estabilizada; se esperaba una ato para aplicar la
amyamasa que serviria de recubrimiento al muro hechade
cal y arena en proporcion 1,3, El acabado final se conse-
guia con fa aplicacion del enlucido o enmasillado, elcual
consistia en una capa de 2 mm. decaloonsavuadenopal
o clara de huevo, la cual era aplicado con una botella lisa
o bruflido conuna piedra bola.

La techumbre es de tipo tijera y esta constituida por
armaduras simple de madera de seccién rectangular, de
las que sobresales los tirantes para formar aleros. La
cubierta consiste en una cama de madera que descansa
sobre las armaduras, hecha con reglas a cada 30 cms.,
que a su vez sirve para recibir las tejas (figuras 45y 6).

Por ultimo, en las fachadas encontramos que sobre
ja base de la tipologia espacial de la vivienda tradicio-
nal existe una superposicion de elementos con carac-
teristicas varias, asi encontramos expresiones forma-
les propias del art decd (figura 7), o del neoclasico (fi-
gura 8), caracteristicas del barroco republicano (figura
9), asi como también chapados de tabique reminiscen-
cia de la tradicion constructiva mudéjar ( figura 10).
Estos elementos que forman la expresién formal de la
arquitectura de Chiapa de Corzo, se pueden encontrar
en la vivienda criolla al igual que en la vivienda mestiza,

VIVIENDA DE ADOBE
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Los avances que se han realizado a {a fecha, nos
penmiten caracterizar los patrones espaciales en tres
Spos los cuales coresponden a la vivienda indigena,
crola y mestiza, siendo esta Gltima la que predomina
=n este asentamiento urbano.

Los resultados preliminares obtenidos, nos dan la
pauta para continuar este trabajo de investigacion, en
donde se pretende reinterpretar los valores de las vi-
viendas tradicionales. Esto permitirad que las fuluras
propuestas de intervenciones sean abordadas adecua-
damente, desde la disciplina del disefio pero con un
enfoque tedrico-metodolégico desde la conservacion del
patrimonio cultural,

cual nos permite de
servan este patnmonio ﬁ“ym
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LA VIALIDAD:

Ui clemenfo Bef diverses perspeeiies

Beatriz Eugenia Arglelles Ledn’

Introduccioén

En el desarrollo de las actividades
diarias se manifiesta la necesidad
cada vez mayor que tenemos de des-
plazamos a diversos lugares recommien-
do, en ocasiones, grandes distancias.
Sin embargo, muchas veces en nues-
tro diaro ir y venir restamos impor-
tancia al elemento que da “soporte”
de estos recomidos: la vialidad.

En la actualidad los ele-
mentos viales tienen varias funcio-
nes dentro del ambito social, ante-
riormente las calles eran el punto de
reunién donde los vecinos podian
conversar y saludarse frecuente-

mente. £l aumento tanto en las ve-

en las distancias de recomdo. ha
onginado la pérdida paulating de
estas priclicas sociales.

Bajo un nuevo punto de vis-
{a, es posible vislumbrar la impor-
tancia de las vialidades, no solamen-
te en su papel como soporte de la
comunicaciéon sino  como
orientadora de flujos y usos diver-
s0s en los ambitos rural y urbano.

Con base en estas
reflexiones se plantea la siguiente
inquietud: ¢son las vialidades

de distinguir aspectos tales como
las jerarquias, funciones y carac-
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teristicas que las identifican. La intencién es establecer la relacién que
tiene todo elemento vial con el desarrollo urbano asi como con el orde-
namiento territorial.

En una primera parte se realiza una breve revision de las clasifica-
ciones de las vialidades bajo términos exclusivamente fisicos; sin embar-
go, como se observara, este andlisis por si solo no logra integrar a estos
elementos al 4mbito urbano. Con esta idea, en una segunda parte se pro-
cede a una revision de los equipamientos urbanos con la finalidad de ubicar
ala vialidad como parte importante de ellos.

Caracteristicas fisicas de las vialidades
Las vialidades han sido clasificadas por diversos autores en funcién de
diferentes parémetros, relacionados con su aspectos fisico: cantidad, tipo
o velocidad méxima permisibles que pueden desarrollar los vehiculos que
las recorren: las caracteristicas geométricas (nimero de niveles, sec-
cibn, dispositivos de control), los elementos urbanos con que cuentan
(niveles, camellones, banquetas, laterales), o la jerarquia que tiene dentro
del esquema general vial.

Sin embargo, no debe perderse de vista el objetivo de toda red viak:
asegurar la eficiencia del sistema de transporte el cual, a su vez, debe
satistacer las necesidades de movimiento de la poblacién. Lo anterior con-

Beva a definir que es necasaria una adecuada jerarquizacion de toda red
vial para un adecuado proceso de planeacion del sistema de transporta-
cién. Lo anterior s& debe a que no 1odas las vialidades tienen la misma
importancia, seccién o funcidn urbana. Algunas de las caracteristicas que
definen ese nivel jerdrquico se determinan por los parametros definidos en
el parrafo anterior. (ALCEDA. 1967)

Cuadro No. 1

Diferentes clasificaciones de vialidades

Pardmetro de medicién

3% welocdades de marcha de vehiculos y
con s funciones bioldgicas dé la ciudad
Industria, administracion, vivienda, efc.)

2 organizacién diaria con las actividades que
geners el ransko

Basada en of aspecto geométrico de las vialidades y en el
1po de trdnsto que circula en ellas.

Establece una definicion en funcién del nimero de carriles,
los volimenes de transito, las velocidades, la funcién de la
vialidad dentro del esquema general vial, tipos de

controles, tipos de zonas a las que prestan servicio.
Eboracion propia a parte Ge 108 aulores Ctados

.







Cuadro No. 3
-
Clasificacién de equipamientos colectivos

Tipo de
infraestructura Factores esenciales
Medios de enseflanza general, de formacidn
| De Formacion profesional, depende de la calidad del potencial
T humano de la regién
5 Sociocultural Vivienda, instalaciones, culturales y recreativas
| Vias de comunicacién, redes de suministros de
| Econémica .
'[ energia y de telecomunicacidn

Fuente: A parte de LOKINE (1979 - 146-155)

Del esquema del Cuadro No. 3, se observa que los equipamientos
deben responder a necesidades sociales que solamente pueden
satisfacerse colectivamente, no importa quien se encarga de proveerlos.
Sin embargo. dos caracteristicas de este tipo de equipamientos son: que
el captal invertido en ellos es improductivo y su valor de uso es dificiimente
cuantificable, ya que aun cuando es claro su efecto en el incremento de
umamam mano de obra a que sedeslman

MWQWamm por lo que se
genera una baja rentablidad

En este cuadro nuevamente perabimos ka estrecha relacion entre
las redes de comunicacion (vialidades) y el aspecto economico urbano.
De aqui podemos deducir que aan cuando se han revisado solamente
algunos conceptos basicos del proceso productivo, se ha manifestado ya
el importante papel que juega dentro del contexto urbano, porlo que a
continuacion se esbozan las etapas basicas de este proceso.

El proceso productivo urbano

En el proceso de analisis econdmico de un sistema urbano, existen tres
funciones principales: produccion, distribucion (transporte o de relacion) y
consumo, las cuales se describen en el Cuadro No. 4 mostrado a continuacion

mmomu

mwm-u

Fuerte: A partir de IRACHETA (1988 23008 |

De aqui se observa que las
infraestructuras juegan un papel im-
portante en la etapa de distribucion
del proceso productivo, porio que
es innegable su trascendencia den-
tro de este proceso.

Por otra parte, en términos
generales, la finalidad de los
equipamientos debe analizarse des-
de una perspectiva especifica: el
principal factor que orienta la gene-
racion de equipamientos colectivos
es la produccién econdmica. La nue-
va sociedad que aparece basada en
este proceso establece dos secto-
res: productivo e improductivo. Es-
tos sectores orientan el caracter de
los diferentes equipamientos.

Con la finalidad de desa-
rroliar esta idea es conveniente
revisar el papel que el Estado ha
tenido en cuanto a la creacién de
los equipamientos colectivos. Ini-
ciaimente, el Estado tenia a su
cargo la implementacion de instru-
mentos de produccion, como en
el caso de los talleres con los cua-
les garantizaba mano de obra para
la produccion; sin embargo, mas
adelante estas funciones pasan a
la iniciativa privada debido a ia in-
tencion de control de la plusvalia,
por lo que el Estado se
responsabiliza de la demanda.
apareciendo los servicios pablicos.
Finalmente, se observa que la de-
manda puede ser muy rentable y
nuevamente la iniciativa privada
pasa a hacerse cargo de algunos
de los servicios pablicos, mientras
que el Estado se aboca exclusi-
vamente a la supervision de un
adecuado equilibrio entre las
etapas de producciéony deman-
da. (FOURQUET; 1978:114-120).

Con base en la impontancia
de la adecuada integracién de los
aspectos fisicos, econdmicos y so-
ciales en |la revision de los
equipamientos urbanos,; en el Cua-
dro No. 5, se describe |a clasifica-
cion de Preciat Lamberri (1997). En
esta propuesta se incluyen todos
los elementos del entorno urbano
por lo que se considera una de las
mas compietas,
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£s obvia laimpontanca de la vialidad
en este esquema: tal vez en menor
grado para los dos primeros puntos,
pero trascendental en |Ia
estructuracion de la vida cotidiana.

Conclusion

A lo largo de esta breve revision se
ha observado como la vialidad pue-
de ser visia desde varios aspectos:

-De acuerdo ¢on sus caracteristicas
fisicas, enfatizando exclusivamente
los aspectos técnicos, perspectiva
que, desafortunadamente, tenemos
la mayoria de los ingenieros civiles
y que no logra insertar a este ele-
mento en la problematica urbana

-Comp-u fundamental del
FUp ,Ml"'b"
jebe ser I3 respuesta a las nece-
sidades de i3 pobiacion

-‘Dentro del proceso productivo ur-
bano en donde se establece como

pare fundamental dentro de |a eta-
pa de distribucion del ciclo eco-
nomico, y finaimente

-Como mecanismo estructurador

dentro del aspecto social.
Desafortunadamente, la

mayoria de los estudios relativos

Jel andlisis conjunto d&

bargo, muchos de estos elementos no pueden ser percibidos a simple
vista, por lo que se requiere de un proceso de investigacion formal que
plantee un enfoque global del problema a revisar. De esta manera, se
advierte q1i# en funcion del intefés particular por revisarun fen
urbano se requerirdn tanto de reflexiones tedricas que den sustento
metodolégico, cpmo de practicas cientificas que describan las cons-
tantes transformaciones del entorno y las relaciones desarrolladas a
través de una completa abstraccién de la realidad.
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Funciones ficas y

, relativas a la relacion

del hombre con #l territorio y con
su habitat.

Funciones econdémicas,
relativas al desplazamiento de
mercancias hacia los nucleos de
consumo, de materias primas o
productos semielaborados para la
industria y, también, al
desplazamiento de mano de obra a
los centros de trabajo; en el primer
caso, el transporte es una actividad
de distribuciéon que remata la de
produccién, poniendo el producto al
alcance del consumidor, mientras
que en el segundo, es una etapa del
propio proceso productivo.

Funciones politicas y de
estratégicas, que atienden a la
integracién de distintos espacios
fisicos en unidades politicas; a su
defensa militar, a la facilidad y
fomento de las relaciones entre
diferentes ambitos geograficos, etc.

' Funciones sociales,
recreativas y de mejora de la
calidad de wida. que favorecen al
incremento de la libertad y la
movilidad de las personas, al lenar
su ocio, al desarrollo de las
relaciones interpersonales y entre
grupos, al conocimiento y la
relacién con otros medios, etc.

1.1 Eltransporte como factor de
desarrollo economico de las Ciu-

dades y regiones
El transporte ha contribuido en el
arrollo de las economias de las
sdades, cuando el comercio era
errada primitiva a

que posibiltan ia me
dad y region. Este
conedor fisico o liga entre las vana-

.

das actividades que se desarrollan en interior y exterior de las ciudades,
apoyados por elementos como las vialidades y los servicios y cuya funcion
basica es conectar fisicamente los usos del suelo en los que se realiza
alguna actividad y proveer la movilidad de bienes, servicios y personas. El
tmnspore actuaxa asicomoun factor estructurante del desarrolio econo-
mico. (ABEJON;1981:30) y constituye el verdadero sistema nervioso de
una region y de las relaciones que se establecen entre la ciudad y el cam-
po. (CAMBREZY), ya que se encuentran a la mano del pasajero para el
trastado desde y hacia su lugar de origen.

De acuerdo con Wingo (1972), para el transporte se identifican dos
conceptos importantes del movimiento y demanda:
a) Demanda de movimiento, en la cual se considera que los movimientos
de personas no se dan por si mismos sin que exista motivo alguno. Los
viajes son generalmente bienes intermedios, significando que la demanda
de movimiento esta estrechamente relacionada con los beneficios que se
obtienen de ello (DANIELS;1982:57), y al entrar en intercambios de uno u
otro tipo, el propdsito bésico de éste es facilitar el trasiado de personas
implicadas en los recorridos entre distintos puntos (WINGO, 1972.38) que
se consideran ya sea entre regiones y ciudades. El movimiento de demanda
de personas en el transporte de Tuxtla Gutiérrez genera diariamente una
significativa cantidad de poblacién. De acuerdo con la Secretaria de Fomento
Econémico, en un estudio de mercado para la realizacion de la Central
Camionera, destaca que de la ciudad de Chiapa de Corzo se trasladan a
Tuxtla Gutiérrez, diariamente 7320 personas, seguida de Ocozocoautia de
Espinosa con 3700 personas y Bemriozabal con 1020 personas. Lo anterior
significa que en las ciudades cercanas a la capital existe un importante

Cuadro 2
Pasajeros transportados diarlamente en el transporte suburbano

Localidad Pasajeros dlarios
Ocozocoautia de Espinosa 3700

Berriozabal 1020

Chiapa de Corzo 7320

Chicoasén 1000

Suchiapa 500

Osumacinia 520

Total 14060

Fuents: Secretaria de Fomento Econdmico

w&mwmequuepo:divmmos
enen 2 ka cudad. (Cuadro 2)
de trafico, es vista como fa demanda de movimiento espacial
: o de los viajes (WINGO;1872:39), comprende las
@ deseo” de viaje por las personas entre los distintos
: ymumlaonedemnmestodostiposde
sales: aquelios denominados radiales entre 1a regiony
© Ia region y centro de Ia ciudad: y los movimientos circulares

regiones O entre IoS espacios de la ciudad sin cruzar el centro. Lo

§  anfencr denva que se e<tara denominado movimientos de transporte radiales

concéntricos & la demanda existente entre el centro por las actividades
fercianas y Ia region suburbana como distribuidor y consumidor de las
mismos. Caso concreto un movimiento espacial radial es el que se realiza
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no cambiaria la de su terminal y si aumentase el nimero de
vehiculos de transporte y &l paulatino aumento del pasaje. El problema
que representa el transporte de pasajeros son las rutas foraneas en
Tuxila Gutiérrez. ya que han ido aumentando en los Gitimos afios en
forma impresionante. Para una apreciacién de la problematica, se
presenta datos de la Secretaria de Comunicaciones y Transporte que
de 1986, donde se registraron 12 empresas suburbanas prestadoras de
este servicio, en 1999* son 39 empresas las que interact(an las distintas
localidades suburbanas con Tuxtla Gutiérrez.

De las 39 empresas, Unicamente la Soc. Coop. Autotransportes
La Pochota S.C.L " tiene su terminal dentro del centro urbano de Tuxtia
Gutiérrez, la cual se delimité al norte (1 sur), al Oriente (7* Oriente), al
Sur (10* sur) y al Poniente (5* poniente). Lo anterior deriva que ahi se
encuentra una importante zona de comercio, la mayor parte del trans-
porte suburbano y urbano y el equipamiento de abasto a través de los
mercados Gustavo Diaz Ordaz y Rafael Pascacio Gamboa. Por otra
parte, trece de las 35 empresas registradas en el centro de la ciudad
no cuentan ni con los minimos servicios para un local para despachar y
utilizan la via publica para sus paraderos, estacionamiento de vehicu-
los y para el ascenso y descenso de pasajeros. (Cuadro 3).

Cuadro 3
M‘MMm‘Mndmmmuew

SAmCV. Soc. Coosp De Produoodn Auoirsapocies
Chicossén, SCL.
Lm-cv S0 o0 s San Mg
M GV | 580 de Tave Belssrc Domingusz Seccin 51
Stc oe " wem Seee: Doewnge S de Tous Cuadsigencs 7
S Uncoe se Ovase e Come Adotawootes  Ccorocomms -Tue  Gutemes
SseRL
| 4 Tatreta Wapsrecs = Tranacories Gt S A S CV
A ins %6 Criapas S A 08 GV Soc Coce de Adceerscorss Bevo Cjes San
Vicerts
| Sone Coop O Traneporie Tions —Sen Femando | 500 Coop. de Autoimaeportes T2y ~Tru SCL

Azoeanaporie Copoyn -Tuxta

| s

{50 de Tanls Beca 47 Tiatta ~San Femanss Atotrareponio San Migas!

| Linidn ce Tavin y Comctivos San Femando Linidn de Transpoce B3 Jobo -Tiatla

G Orgarirads de Tramsooe € Progrso San | Saoc Coop. Autotrareponios Faphoss

'__-no
hmmmsc& Tranapories Copoya -~ Tentla -Liano del Tigre

cu-d-ubu. Sooc. Coop. wm-tuau
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tréfico particular y iosmmstmm centro receptor
de la poblacion de las localidades cercanas 3 Tuxtla Gutiérrez.

2. La consolidacién de Tuxtla
Gutiérrez como centro regional
de las actividades economicas
Los diversos espacios territoniales
que componen una zona urbana -
como Tuxtla Gutiérrez- donde las
caracteristicas economicas
basicas son la produccion,
distribucién y consumo de bienes
y servicios (GOODALL:1977:48)
se traducen en el centro comercial
y de negocios, la zona de
transicién, la zona suburbana y la
franja urbano -rural.
(Ibid,1977,187). La zona central
*comercial y de negocios”, cuyas
actlividades comerciales y de
servicios, desde la construccion
del mercado central y de la
concentracién del transporte
urbano y suburbano, han ido en
aumento, desplazando a la
poblacién habitante antigua, y
cuya ventaja principal es su
accesibilidad por cualquier medio
disponible, La accesibilidad les es
necesaria desde un doble punto de
vista: por una parte, su trabajo
debe desarrollarse en gran parte
en contacto con el pablico y, por
olra, las personas que trabajan en
ellas. pertenecientes por lo general
a la clase trabajadora media,
necesitan de un transporte facil,
rdpido y econémico, condiciones
que cumple el Centro' mejor que
cualquier otra zona de la ciudad.
(VALERO ;1970:45).

Al lado de esta actividad
burocratica, se caracteriza por
encontrarse en €l las tiendas mas
lujosas, frecuentadas por un
numero escaso de clientes, pero
que requieren su accesibilidad
facil: es el caso de las joyerias,
tiendas de modas, etc. Del mismo
modo, los grandes almacenes y
las tiendas especializadas, a las
que acuden personas de todas las
zonas de la ciudad, necesitan
estar situadas en el centro de
gravedad de la misma. (Ibid:45).
La zona de [(ransicién,
caracterizado por tener a la mayor
parte de los equipamientos
regionales (MALO;1987:72) y en
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las 4dreas rurales utilizan el
transporte como medio#para el
traslado y distribucién de bienes
y mercancias que se habra de
consumir en la ciudad. Derivado de
esta funcién, el transporte
contribuye a la expansion de la
actividad econémica al establecer
rutas regionales en las cuales no
existian para el trasiado de bienes
y mercancias y de igual manera
contribuye al uso y transformacion
del espacio urbano y regional al
concentrarse en lugares donde
existen las grandes zonas de
abasto y de aglomeracion de
personas, sobre todo en el centro
de la ciudad.

Tal como establecia
LEHNER (VALERO,1870), el
transporte ha hecho su aparicion
cuando el hombre ha pasado de una
economia cerrada primitiva, en la
cual satisfacia todas sus
necesidades vitales mediante su

mm a la economia

cambiados, lo que obligd a
individuos y pueblos a trasladarse
En una ciudad coexisten diversos
subsistemas de comercios a los
cuales pueden acceder sus
habitantes; por una parte se
encuentran los “establecimientos
barriales™ como las tiendas de
abarmrotes, miscelaneas, tendejones,
minisupers, asi como tiendas
especializadas (carnicerias,

ofrecimiento de productos al consumidor a un precio menor que en los
comercios tradicionales (BASSOLS,1994,137)

En Tuxtla Gutiérrez se identifican tres etapas en el desarrollo
intraurbanc del comercio y el aprdvechamiento del transporte; la primera
sucede cuando se establece el mercado en el centro de la ciudad; la
segunda fase cuando aparecen los primeros autoservicios, los llamados
BLANCO, ARAZ BAZAR, LA GRAN VIA, los cuales constituyen los
patrones de distribucién espacial mas recientemente por los supermercados
y tiendas de abarrotes y la tercera fase de expansién cuando interviene
cadenas nacionales de tiendas como SAM’'S CLUB, Chedraui, GIGANTE.
Recientemente se ha visto que las funciones terciarias (actividades pablicas,
comerciales y de servicios) que se desarrollan en la ciudad, aceleran las
necesidades de desplazamiento en su mayor parte de la poblacién regional
y suburbana que demandan el uso del transporte. Esto hace que en el
espacio central de la ciudad se generen flujos importantes de personas,
mercancias y bienes, condicionadas en gran parte por el movimiento del
capital y de la demanda existente del mismo y que consecuentemente
genere una consolidacién de las aclividades de distribucion,
comercializacién y consumo a través de tiendas especializadas de
productos regionales tales como FYRSA, PITICO y una infinidad de tiendas
donde venden un tipo de producto, que han subsistido por una parte, que
se abastecen de las grandes cadenas de ventas de productos al mayoreo
y por la otra a la alta demanda de compradores regionales que de alguna
manera recurren al transporte ubicado en el centro para desplazarse y
generar una inversion en el trasiado de sus mercancias.

El crecimiento de Ia movilidad corresponde a una mayor demanda
en el transporte de pasajeros y mercancias; el dinamismo econémico de
algunas ciudades de |a regidn (San Fernando, Berriozabal, Acala,
Ocozocoautia de Espinosa). permiten entender los cambios en los patro-
nes de despiazamiento hacia ol centro (Tuxtla Gutiérre2), el cual se cons-
tituye como punto de atraccion de viajes. La creciente demanda de trans-
porie de personas {fuerza de trabajo) y de mercancias (produccion, distn-
bucidn y consumo) en Ia regidn hace que se creen movimientos pendulares
que provienen de un cambio de ordenacion territorial, que tienen como
puntos de destino comercial y laboral &) centro de Tuxtla Gutiérrez.

2.3 Las actividades comerciales como fuente de consumo regional

El desarrollo de la ciudad donde espacialmente se fortalece como conse-
cuencia de ser una fuente de actividades terciarias en |a region de los
Valles Centrales, viene a consolidario como centro de abasto, comercio y
de servicios. Esto ha contribuido al desarrolio de un imperante crecimiento
de las aclividades comerciales mas tradicionales (venta de ropa. calzado,
alimentos, bebidas, articulos de hogar, oficina, efc.), establecidas dentro
de las actividades terciarias y también en otras ramas mas especializadas

os-.cnsausuvoun incremento de casi 50%. Resul-

mem tenido un mayor dinamismo importante en
B cudad £l nimero de establecimientos comerciales.? en los ditimos 20

12 ahos hatenido un incremento importante; en 1975 se contabilizaron 855, en
la vez incide en un aumento de sus 1588 el pdmero fue de 4 mil 686, para 1993 sunimero se habia elevadoa 7

ingresos y utilidades y el milS8S locualrepresenta un crecimiento de casi 700%. (INEGI;1994:180)
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